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BMW X1 xDrive20d
Automatic (DPF)

FunftUriger SUV der Mittelklasse
(130 kW /177 PS)

er BMW X1 zeigt sich als gelungenes SUV, welches durch gute

Verarbeitungsqualitdt und hohe Funktionalitit glanzen kann.

Die 177 PS des 20d reichen vollig aus, um das Fahrzeug auch auf
der Autobahn ziigig zu bewegen. Wahlt man den aufpreispflichtigen Allrad-
antrieb xDrive, ist auch ein Automatikgetriebe lieferbar. Der Verbrauch
fallt in dieser Kombination mit 6,7 1/100 km noch akzeptabel aus, fiir vier
Sterne beim EcoTest reicht es aber aufgrund der Schadstoffwerte nicht
ganz. Vorne bietet der X1 ein iippiges Platzangebot, hinten ist es
akzeptabel. Die KofferraumgréBe fallt nur durchschnittlich aus, die
Variabilitat und die Zugénglichkeit geben dagegen keinen Anlass zur Kritik.
Sichere Fahreigenschaften und gute Ergebnisse beim EuroNCAP-Crashtest
runden das solide Gesamtbild ab. Dass allerdings BMW fiir eine
Beifahrerairbag-Deaktivierung immer noch Aufpreis verlangt, ist
unverstandlich, vor allem da der Grundpreis fiir die getestete Variante mit
36.450 Euro sehr selbstbewusst ausfillt. Karosserievarianten: keine
Konkurrenten: Ford Kuga, Renault Koleos, Skoda Yeti, VW Tiguan

0 gute Verarbeitung, gute Kofferraumzugéanglichkeit und -
variabilitat, einfache Bedienung, gutes Raumangebot vorne,
bequeme Sitze, kréaftiger Motor, sehr gute Fahrstabilitat

Q Beifahrerairbag-Deaktivierung nur gegen Aufpreis, hohe
Anschaffungskosten

D EcoTest
Ak
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KAROSSERIE/KOFFERRAUM

@ Verarbeitung

@ Verarbeitung und Finish der Karosserie machen einen sehr
guten Eindruck. Die StoBfanger (im unteren Bereich), die
Kotfliigelkanten und die seitlichen Schweller sind aus
mattschwarzem Kunststoff gefertigt. Das schiitzt die Karosserie bei
leichten Parkremplern. An den Tiiren fehlen aber Schutzleisten,
welche vor seitlichem AnstoBen fremder Autotiiren schiitzen wiirden.
Die Tiirschweller sind sehr gut abgedichtet und verschmutzen
dadurch kaum; zusitzlich werden die Schweller durch
Kunststoffabdeckungen vor Kratzern beim unvorsichtigen Ein- und
Aussteigen geschiitzt. Der Unterboden ist weitgehend glattflachig,
der Motorraum vor eintretenden Schmutz geschiitzt. Auf dem Dach
diirfen bis zu 75 kg transportiert werden, gegen Aufpreis ist eine
stabile Dachreling lieferbar. Die maximale Zuladung fallt mit 455 kg
recht groBziigig aus. Das Interieur wirkt hochwertig, die
Kunststoffteile sind passgenau zusammengefiigt, muten edel an und
sind von angenehmer Haptik. Ein Fehlbetankungsschutz lasst nur
das Tanken von Dieselkraftstoff zu.

@ Der X1 wird serienmiBig nur mit einem Reifenreparaturset
ausgeliefert. Gegen Aufpreis sind aber auch Reifen mit
Notlaufeigenschaften (nur in Verbindung mit 18 Zoll Felgen)
lieferbar. Ein Wagenheber ist nicht an Bord, immerhin aber
Bordwerkzeug.

Rundumsicht

Vorderes und hinteres Nahfeld
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Sicht

Die Rundumsicht des BMW X1 fillt zufriedenstellend aus. Storend
zeigt sich vor allem die linke A-Siule, welche sehr wuchtig ausfallt
und die Sicht gerade beim Abbiegen stark behindert. Der Fahrer
kann durch die leicht erhohte Karosserie und die erhohte Sitzposition
den umliegenden Verkehr recht gut {iberblicken.

Die Rundumsicht-Note informiert Giber die
Sichtbehinderung des Fahrers durch
Fensterpfosten und Kopfstitzen. Bei den
Innen- und Auf3enspiegeln werden deren
Sichtfelder aus dem Blickwinkel des
Fahrers bewertet. Die Noten des vorderen
und hinteren Nahfeldes zeigen, wie gut
der Fahrer Hindernisse unmittelbar vor
bzw. hinter dem Fahrzeug erkennt.

Die breiten Dachséaulen und die
Kopfstutzen im Fond behindern die
ansonsten gute Ubersichtlichkeit im X1.
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@ Die Sicht auf Hindernisse direkt vor dem Fahrzeug ist gut. Die beheizbaren AuBenspiegel sind
sehr groB und bieten ein gutes Sichtfeld nach hinten. Beide besitzen einen asphérischen Bereich,
wodurch Objekte im toten Winkel besser erkannt werden. Gegen Aufpreis sind sowohl der
Innenspiegel, als auch die AuBenspiegel automatisch abblendend lieferbar. Die im Testwagen
verbauten Bi-Xenonscheinwerfer leuchten die Fahrbahn sehr gut aus, dynamisches Kurvenlicht und
separate Abbiegelichter sind gegen weiteren Aufpreis erhiltlich. Tagfahrlicht ist serienméBig an
Bord. Der optionale Fernlichtassistent schaltet verkehrsabhingig das Fernlicht ein und aus und
entlastet somit den Fahrer. Ein Bildsensor an der Innenseite des Vorderspiegels iiberwacht den
Verkehr und die Lichtverhiltnisse. Anhand der Sensorbilder entscheidet der Assistent, ob das
Fernlicht eingeschaltet werden kann. Bei vorausfahrendem und entgegenkommendem Verkehr
sowie bei ausreichenden Lichtverhaltnissen wird das Fernlicht automatisch ausgeschaltet. Es ist
wahlweise eine Einparkhilfe fiir hinten oder fiir vorne und hinten lieferbar. Zusitzlich kann auch
eine Riickfahrkamera geordert werden.

@ Die hintere Einparkhilfe ist aufgrund der sehr schlechten Erkennbarkeit von Hindernissen
direkt hinter dem Fahrzeug eine echte Empfehlung, die Riickfahrkamera bietet zusétzliche
Sicherheit beim riickwirts Rangieren. Im Innenspiegel sieht man aufgrund der nicht versenkbaren
hinteren Kopfstiitzen nur wenig.

27 Ein-/Ausstieg

Vorne steigt man nur zufriedenstellend ein und aus. GroBtes Manko ist der groBe Abstand zwischen
SchwellerauBenkante und Sitz und der relativ hoch iiber der StraBe liegende Schweller. Aussteigen
ist kaum méglich, ohne sich die Hose am Schweller zu verschmutzen. Auch hinten ist der Zustieg
nur akzeptabel. Hier stéren die weit nach innen versetzten Riicksitze, wodurch auch hier der
Abstand zwischen Schweller und Sitz zu groB ist.

@ Die Zentralverriegelung lisst sich mit einer praktischen Fernbedienung mit
verwechslungssicheren Tasten betétigen. Mit ihr lassen sich nicht nur die Tiiren ver- und
entriegeln, sondern auch die Fenster 6ffnen und schlieBen. Gegen Aufpreis ist auch der
schliissellose Komfortzugang erhiltlich (nicht im Testwagen verbaut). Die Tiirauthalter sind kraftig
genug, um die Tiiren auch an Steigungen sicher offen zu halten. Haltegriffe am Dachhimmel sind
fiir alle auBen sitzenden Insassen vorhanden, nicht aber fiir den Fahrer (hier ist ein Brillenfach
anstatt eines Griffes angebracht). Mit dem aufpreispflichtigen
Lichtpaket findet man neben der serienmifBigen Coming-Home-
Funktion auch eine Vorfeldbeleuchtung in den Tiirgriffen vor.

@ Man kann sich leicht aussperren, weil nur bei offener Fahrertiire
ein Verriegeln unterbunden wird.

Joon 573
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34 Kofferraum-Volumen*

Der Kofferraum des X1 fallt mit 310 1 fiir diese Fahrzeugklasse nicht
besonders lippig aus (gemessen bis Gepackraumabdeckung). Bei
komplett umgeklappter Riicksitzlehne stehen immerhin 650 1 Mit nur 310 | Kofferraumvolumen ist das
Laderaum zur Verfiigung (gemessen bis zur Fensterunterkante). Das Gepackabteil des X1 um mehr als 100 |
Fahrzeug lasst sich dabei gut bis zum Dach beladen. kleiner als das des etwas groferen X3.
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Kofferraum-Zuganglichkeit

@ Die Heckklappe lisst sich leicht iiber das klappbare BMW-Emblem &ffnen, sie gibt eine grofie
Offnung frei. Dank des praktischen Formats lisst sich der Kofferraum gut nutzen. Die
Zuganglichkeit ist aufgrund der Tiefe nur zufriedenstellend. Die Ladekante liegt knapp 70 cm iiber
der StraBe, wodurch das Gepick recht weit angehoben werden muss, immerhin fallt die innere
Bordwand mit knapp 6 cm niedrig aus. Die Heckklappe schwingt weit genug auf, so dass Personen
bis 1,85 m sich nicht den Kopf anschlagen kénnen.

@ Kofferraum-Variabilitat

© Die Riicksitzlehne ist dreigeteilt klappbar. So kann auch der mittlere Teil separat geklappt
werden, wodurch eine Durchlademdéglichkeit fiir lange Gegenstiande entsteht. Der
Klappmechanismus funktioniert sehr einfach, die Lehnen lassen sich mit kaum Kraftaufwand
klappen. Bei umgeklappter Riickbank entsteht eine ebene Ladefliche. Im Kofferraum gibt es
geniigend Ablageflachen fiir kleine Gegenstinde. Unter dem Kofferraumboden findet man eine
Vielzahl an unterteilten Fachern, welche insgesamt ein Volumen von ca. 15 1 ergeben. Optional gibt
es ein am Dach an zwei Positionen einhdngbares Trennnetz.

4 ADAC autotest



INNENRAUM

@ Bedienung

© Die Ergonomie der Bedienelemente im BMW X1 ist gut, das

Fahrzeug lasst sich nach kurzer Eingew6hnungszeit einfach bedienen.

Das in Hohe und Linge einstellbare Lenkrad, die Pedale und der

Automatikwihlhebel sind optimal angeordnet. Ein Regen- und

Lichtsensor sind gegen Aufpreis lieferbar. Das Ziindschloss mit dem

separaten Startknopf ist nur akzeptabel zu bedienen, da der

Ziindschliissel in einen Schacht geschoben werden und dann der

Startknopf extra gedriickt werden muss. Gegen Aufpreis ist auch ein

Komfortzugang lieferbar, dann kann der Schliissel zum Starten des :

Fahrzeugs in der Tasche bleiben. Die aufpreispflichtige Der Fahrerplatz tiberzeugt durch
hervorragende Verarbeitung und

Klimaautomatik ist in guter Hohe angeordnet und einfach bedienbar. ausgezeichneter Funktionalitat.

Das aufpreispflichtige i-Drive lasst sich nach kurzer Eingewohnung

einfach und sinnfillig bedienen. Die um den Dreh-Driick-Regler angeordneten Schnellzugrift-

Tasten erleichtern das Anwihlen wichtiger Funktionen des Systems. Der Bordcomputer, der u.a.

iiber Momentan- und Durchschnittsverbrauch informiert, ist serienmaBig an Bord und lasst sich

einfach bedienen. Das optionale Navigationssystem Professional mit groBem 8,8 Zoll Display lasst

sich einfach einstellen und bietet mit einer 12 GB groBen Festplatte geniligend Platz fiir die eigene

Musiksammlung. Das im Testwagen verbaute Soundsystem von Harman/Kardon vermittelt einen

unbeschreiblichen Horgenuss auch bei lauter Musik. Alle elektrischen Fensterheber besitzen ein

Auf- und Abwirtsautomatik und funktionieren auch ohne Ziindung. Das Handschuhfach ist recht

Kklein geraten aber beleuchtet. Das aufpreispflichtige Ablagenpaket beinhaltet unter anderem Netze

an den Riickenlehnen der Vordersitze, eine Armauflage hinten inkl. Getrankehalter und viele

weitere sinnvolle Ablageficher und sollte deshalb unbedingt mitbestellt werden, da ansonsten kaum

Ablagemoglichkeiten vorhanden sind. Separate Leseleuchten fiir alle Insassen gibt es nur gegen

Aufpreis (Lichtpaket). Der aufpreispflichtige Tempomat lasst sich gut bedienen, der Hebel ist

allerdings zu weit unten angeordnet und kann leicht mit dem Blinkerhebel verwechselt werden. Bei

geoffneten Tiiren oder Heckklappe wird der Fahrer iiber das Multifunktions-Display informiert. Die

Instrumente lassen sich gut ablesen, es fehlt aber eine Anzeige fiir die Kithlmitteltemperatur.

Raumangebot vorne*

© Das Raumangebot vorne fillt gut aus. Personen bis maximal 1,97 m finden geniigend
Beinfreiheit, die Kopffreiheit reicht fiir weitaus groBere Personen. Die Innenbreite fallt fiir diese
Fahrzeugklasse nur befriedigend aus, das subjektive Raumgefiihl ist aber aufgrund des hohen
Daches noch gut.
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29 Raumangebot hinten*

Der X1 bietet hinten zwei vollwertige Sitze und einen schmalen Notsitz.
Auf den hinteren AuBensitzen finden Personen bis knapp 1,90 m
geniigend Beinfreiheit vor (Fahrersitz auf 1,85 m groBe Personen
eingestellt). Die Kopffreiheit wire auch hier fiir weitaus groBere
Personen vorhanden. Die Innenbreite fallt befriedigend aus, das
Raumgefiihl ist durchschnittlich.

KOMFORT .

Im Fond finden Personen bis zu einer
Koérpergrof3e von 1,90 m bequem Platz.

Federung

€ Das Fahrwerk des BMW X1 ist ausgewogen (tendenziell straff) abgestimmt, lange Bodenwellen
bereiten dem kleinen Gelandewagen auch voll beladen keine Probleme. Das Fahrzeug liegt satt auf
der StraBe, Nachschwingen oder Vertikalbewegungen sind kaum vorhanden. Kurze, direkt
hintereinander folgende Bodenwellen regen die Karosserie etwas zum Hoppeln an, auch
Einzelhindernisse wie Kanaldeckel konnen nie ganz von den Insassen fern gehalten werden.
Erfreulich ist dagegen die geringe Stuckerneigung, trotz der aufpreispflichtigen Runflat-Bereifung.
Gegen Aufpreis ist auch ein straffer abgestimmtes Sportfahrwerk erhiltlich, welches aber aufgrund
der ohnehin recht straffen Grundabstimmung des Fahrwerk fiir weniger Komfort sorgen wird und
deshalb nicht unbedingt von Néten ist.

@ Sitze

Testwagen mit optionalen Sportsitzen.

@ Die Sportsitze lassen sich sowohl in der Hohe als auch in der Neigung individuell einstellen. Bei
den Sportsitzen lassen sich sogar die Seitenwangen der Lehne in der Breite einstellen, wodurch fast
fiir jede Korperform idealer Seitenhalt garantiert ist. Die in Hohe und Intensitit einstellbaren
Lordosenstiitzen kann man gut unterschiedlichen Staturen anpassen. Die Sitze bieten dem Riicken
festen Halt und sind ausgesprochen komfortabel. Die Oberschenkelauflage ist fiir groSe Personen
ausziehbar. Hinten sitzt man zufriedenstellend. Die Sitze sind insgesamt etwas zu straff gepolstert.
Die Neigung der Lehne kann in mehreren Stufen angepasst werden, sie bietet ordentlichen
Riickenhalt. Sehr groBe Mitfahrer vermissen ein wenig Auflage fiir die Oberschenkel, da der
Abstand zwischen Sitzfliche und Boden gering ist.

Innengerausch

© Das Innengeriusch im X1 ist niedrig, hier hat BMW gute Arbeit bei der Gerduschdimmung
geleistet. Bei 130 km/h betragt der gemessen Gerauschpegel nur 67 dB. Motorgerausche dringen
nur wenig in den Innenraum, erst bei hoheren Geschwindigkeiten nehmen die Windgerdusche zu,
wirken aber nicht stérend. Fahrgerdausche dringen kaum bis zu den Insassen durch.
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Klimatisierung Heizungsansprechen

(Heizungstest bei -10 °C in der ADAC-Klimakammer)

Die Heizung spricht vorne akzeptabel an und erwiarmt die Luft in
zufriedenstellender Zeit auf angenehme Temperaturen. Hinten zeigt
sie sich etwas triager im Ansprechen, ihre Wirkung ist nur
ausreichend.

Q Die Klimaautomatik (Aufpreis) inklusive Aktivkohlefilter
arbeitet fein und situationsangepasst, braucht nur selten von Hand
nachreguliert zu werden; sie bietet auch eine automatische
Umluftsteuerung. Eine manuelle Klimaanlage ist serienmafig an
Bord.

Maximale
Heizleistung

MOTOR/ANTRIEB

@ Fahrleistungen*

Q Der X1 xDrive 20d mit Automatikgetriebe ist mit seinen 177 PS
mebhr als ausreichend motorisiert. Uberholmanéver kénnen ziigig
vollzogen werden, auch auf der Autobahn fiihlt man sich nicht
untermotorisiert. Erst bei héheren Autobahngeschwindigkeiten spiirt

man den doch recht hohen Aufbau und den daraus resultierenden
nicht idealen Luftwiderstand.

Aufwarmzeit von -10°C auf +22°C

Laufkultur

@ Der Motor liuft insgesamt recht kultiviert, leichte Vibrationen sind speziell bei niedrigen
Drehzahlen spiirbar. Laut, brummig oder gar drohnig wirkt der Vierzylinder-Motor mit Common-
Rail-Technik aber nie.

Schaltung

© Das Automatikgetriebe wechselt die sechs Stufen spontan und weitgehend ruckfrei - selbst
dann, wenn sie bei Kick-down zuriickschaltet. Es ldsst sich auch manuell am Schalthebel eingreifen.

Getriebeabstufung
@ Die Abstufungen der sechs Fahrstufen passen gut zur Charakteristik des Motors. Die

Gesamtiibersetzung konnte aber etwas langer sein, um auch auf der Autobahn die Drehzahlen
niedrig zu halten. Ein siebter Gang wiirde sich hier durchaus anbieten.
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@ FAHREIGENSCHAFTEN

@® Fanrstabilitat

@ Der BMW X1 bietet durch das Zusammenwirken des xDrive-
Systems mit der serienméBigen Stabilitdtskontrolle DSC ein hohes
MaB an Fahrstabilitat. Je nach Fahrsituation werden Antriebskrifte
und Bremseingriffe so gesteuert, dass in Rahmen der physikalischen
Grenzen Schleudern zuverlassig unterdriickt wird. Dazu kommen die
bedarfsgerechte Drehmomentverteilung an den Hinterrddern, welche
gegen Aufpreis lieferbar ist (Performance Control), sowie
Traktionskontrolle und ein zusitzliches System zum sicheren und
automatisierten Bergabfahren (HDC). Beim ADAC-Ausweichtest
fahrt der X1 in allen drei Phasen stabil und lasst sich exakt lenken.
Das ESP regelt friihzeitig und effizient, wodurch das Fahrzeug nur
leicht untersteuert, dabei wird viel Geschwindigkeit abgebaut, es
besteht keinerlei Tendenz zum Ausbrechen oder gar Schleudern.

ADAC-Ausweichtest

®.

@ Kurvenverhalten

© Die Kurvenlage ist leicht untersteuernd ausgelegt - ein
Verhalten, das auch weniger geiibten Fahrern entgegen kommt. Die

Beim ADAC-Ausweichtest erfolgt die Einfahrt
in die Pylonengasse mit einer Geschwindig-
keit von 90 km/h bei mindestens 2000
Motorumdrehungen im entsprechenden Gang.
Gepruft wird die Fahrzeugreaktion, d.h. die
Beherrschbarkeit beim anschlieBenden
Ausweichen.

moglichen Kurvengeschwindigkeiten sind fiir einen SUV erstaunlich hoch. Auch hier hilft DSC dem
Fahrer, kritische Situationen zu meistern. Lastwechselreaktionen sind kaum vorhanden.

Lenkung*

@ Die Lenkung spricht sehr spontan und prizise an und vermittelt einen guten Kontakt zur
Fahrbahn. Der Kraftaufwand beim Rangieren konnte etwas gering sein, der Wendekreis fallt mit

11,9 m nicht gerade klein aus.

@ Bremse

@ Die Bremse spricht sehr schnell an und lésst sich ausgezeichnet dosieren. Bei einer
Vollbremsung aus 100 km/h bis zum Stillstand sind nur 35,5 m erforderlich (Mittel aus zehn
Einzelmessungen, halbe Zuladung, 225/45R18W, Pirelli Cintarato P7 91W). Dabei zeigt sich die

Bremsanlage auch bei sehr hoher Beanspruchung standfest.

ADAC autotest



SICHERHEIT

Aktive Sicherheit -
Assistenzsysteme

© Das Fahrzeug ist serienmiBig mit dem elektronischen
Stabilitatsprogramm DSC und einem Bremsassistenten ausgestattet.
Bei einer Notbremsung blinken die Bremslichter in erhéhter
Frequenz, um den nachfolgenden Verkehr zu warnen. Danach wird
die Warnblinkanlage automatisch aktiviert. Die serienméBige
Reifendruckkontrolle warnt bei Luftverlust in einem Reifen. Runflat-
Bereifung ist in Verbindung mit 18 Zoll Alufelgen lieferbar. Gegen
Aufpreis gibt es Xenonscheinwerfer und dynamisches Kurven- und
Abbiegelicht.

@ Inden Tiiren sind weder Riickstrahler noch Riickleuchten
verbaut, die den von hinten herannahenden Verkehr vor ge6ffneten
Tiiren warnen konnten.

Abbiegelicht
Y

\

-

Zusatzliche Lampen (oder angepasste
Nebelscheinwerfer) leuchten im Stadtverkehr
beim Abbiegen die betreffende Seite besser
aus. So wird das Risiko, an Kreuzungen und
Einmundungen FuRganger zu Ubersehen,
erheblich vermindert.

Passive Sicherheit - Insassen

© Der BMW X1 erreicht laut EuroNCAP ein gutes bis sehr gutes
Crashergebnis und erhélt mit 87% der erreichten Punkte beim
Insassenschutz fiinf Sterne. Er besitzt eine gute
Sicherheitsausstattung: Zweistufige Frontairbags, Seiten- und
Vorhangairbags sowie Gurtstrammer inkl. Kraftbegrenzer vorne.
Vorne bieten die Kopfstiitzen bis 1,85 m groBen Personen einen sehr
guten Schutz, da der Abstand zum Kopf gering ist. An den stabilen
Tiirgriffen 1asst sich hohe Zugkraft aufbringen. So kann man nach
einem Unfall verklemmte Tiiren leichter 6ffnen. Anschnallerinnerer
gibt es nur fiir den Fahrer und Beifahrer. Fiir die hinteren Insassen
fehlen diese.

@ Hinten sind die Kopfstiitzen etwas kurz und liegen zu weit
entfernt von den Kopfen, sie bieten nur Personen bis 1,70
KorpergroBe einen guten Schutz.

Kufvenlicht/ "

Die Scheinwerfer schwenken (abhangig von
Lenkradstellung und Geschwindigkeit) geman
dem StralRenverlauf in Fahrtrichtung und
folgen so der Fahrbahn in Kurvenrichtung.

Kindersicherheit

© Das Schutzpotential fiir Kinder ist insgesamt gut. Beim EuroNCAP-Crashtest erreicht das
Fahrzeug gute 86% der Punkte. Auf den hinteren AuBensitzen lassen sich verschiedene
Kindersitzsysteme unkompliziert und lagestabil befestigen, auch mittels Isofix und Ankerhaken.
Ausreichende Gurtlingen und feste Gurtschlosser vereinfachen die Montage. Die Fensterheber
besitzen alle einen Einklemmschutz, welcher frith anspricht und somit Verletzungen durch

Einklemmen verhnidern kann.
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@ Auch der Beifahrersitz ist fiir Kindersitze gut geeignet. Allerdings nur, wenn man die
aufpreispflichtige Beifahrerairbag-Deaktivierung dazu bestellt (im Testwagen verbaut).
Unverstandlich, dass BMW als einer der wenigen Hersteller immer noch Extra fiir diese
Deaktivierung verlangt. Der schmale hintere Mittelsitz eignet sich nur bedingt zum Befestigen von
Kindersitzen, da die Anlenkpunkte ungiinstig liegen und die Stabilitdt des Kindersitzes aufgrund

des Sitzwulstes nicht gewihrleistet ist.

Fulfdgangerschutz

@ Erstaunlich gut schneidet der BMW X1 beim FuBgéngerschutz ab. Laut EuroNCAP werden 63%
der moglichen Punkte erreicht. Wahrend der komplette StoBfanger und der mittlere Bereich der
Motorhaube entschirft sind, besteht noch Verbesserungspotential an der vorderen und hinteren

Kante der Motorhaube, diese sind noch zu aggressiv gestaltet.

26 UMWELT/ECOTEST

31 Verbrauch/CO2*

Der Durchschnittverbrauch geht mit 6,71/100 km fiir ein SUV in
dieser Klasse in Ordnung. In der Stadt sind es 8,0 1, auBerorts 5,51
und auf der Autobahn 7,2 1 pro 100 km. Mit einem CO2-Ausstof3 von
174 g/km erreicht das Fahrzeug beim ADAC-EcoTest 29 Punkte.

Schadstoffe

@ Die Schadstoffanteile im Abgas sind recht niedrig. In diesem
Kapitel erhilt das Fahrzeug 39 Punkte. Insgesamt verpasst der X1
xDrive 20d Automatik mit 68 Punkten nur knapp die vier Sterne.

Verbrauch

| | ! vl
| | | o
STADT- KURZSTRECKE 8,0] 7~ I

DURCHSCHNITT
|

|
LANDSTRASSE 5,5
DURCHSCHNITT 5,2D] 7.0 B]
| |
AUTOBAHN 7.2]
DURCHSCHNITT 76D 10,0B
| |
GESAMTVERBRAUCH 6,7
DURCHSCHNITT 67D 9.08|

0 2 4 6 8

31 WIRTSCHAFTLICHKEIT

/erbrauch pro 100 km [I] 1§

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km — Klassen-
durchschnitt fir Fahrzeuge mit Dieselmotor
(D) und mit Ottomotor (B)

Betriebskosten*

@ Die Betriebskosten fallen trotz des nur durchschnittlichen Verbrauchs noch recht niedrig aus,

da der 20d mit giinstigerem Diesel auskommt.

10
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34 \Werkstatt- / Reifenkosten*

Der BMW besitzt eine fahrabhingige Inspektionsanzeige. GemaB
Hersteller ist im Schnitt spatestens alle 30.000 km oder alle zwei
Jahre ein kleiner - gar nur alle 60.000 km oder alle vier Jahre ein
groBer Service fillig. Der Diesel-RuBipartikelfilter ist gemaB Hersteller
auf eine Laufleistung von mindestens 200.000 km ausgelegt.

© Die langen Inspektionsabstiinde versprechen weniger
Werkstattaufenthalte. BMW verbaut nach eigenen Angaben
durchwegs langlebige und qualitativ hochwertige Wartungs- und
VerschleiBteile.

@ Die teuren Werkstattstundenpreise verhindern eine noch bessere
Benotung, zudem gewidhrt BMW immer noch keine
Herstellergarantie.

Gesamtkosten
Gesamtkosten pro Monat [EUR]
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Anhand von Jahresfahrleistung und Fahr-
zeughaltedauer ermitteln Sie Ihre persén-
lichen monatlichen Kosten (Beispiel: 638

Euro bei 15000 km jahrlicher Fahrleistung
und 4 Jahren Haltedauer).

Wertstabilitat*

@ Die kleinen SUV liegen voll im Trend, dass wirkt sich positiv auf den Restwertverlauf auf.

Kosten fur Anschaffung*

@ Der BMW X1 20d mit Allradantrieb xDrive kostet gegeniiber der Version mit reinem
Heckantrieb 2.000 Euro Aufpreis. Mit 34.400 Euro kann man den X1 nicht als Schnippchen
bezeichnen. Zusammen mit dem Automatikgetriebe liegt die hier getestete Variante schon bei
36.450 Euro und BMW bietet in der Sonderausstattungsliste noch einige weitere Details, welche
teilweise durchaus empfehlenswert sind. So sollte sowohl das Bi-Xenonlicht mit adaptivem
Kurvenlicht, als auch eine Einparkhilfe (zumindest hinten) mit dazu bestellt werden.

Fixkosten*

@ Die Fixkosten fallen recht hoch aus. So werden fiir das Fahrzeug jihrlich 278 Euro Steuern
fallig. Die Einstufungen in der Haftpflicht- und Teilkaskoversicherung sind sehr ungiinstig, einzig

die Vollkasko bewegt sich auf akzeptablem Niveau.

30 Monatliche Gesamtkosten*

Insgesamt fallen die absoluten monatlichen Kosten durchschnittlich aus. Dem hohen
Anschaffungspreis und den Fixkosten, stehen der gute Restwertverlauf und die recht niedrigen

Betriebskosten gegeniiber.
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DIE MOTORVARIANTEN

in der preisgunstigsten Modellversion

Kraftstoff

= Normalbenzin

xDrive23d

GE/5
4/1995
150(204)
400/2000
7,3

223
6,9D
167
20/22/25
284

674
38.800

TYP xDrive28i sDrive20d
Aufbau/Turen GE/5 GE/5
Zylinder/Hubraum [ccm] 6/2996 4/1995
Leistung [kW(PS)] 190(258) 130(177)
Max. Drehmoment[Nm] bei U/min 310/2600 350/1750
0-100 km/h(s] 6,8 8,1
Hochstgeschwindigkeit [km/h] 230 218
ADAC-Verbrauch pro 100 km [I] 10,1 SP 58D
CO2 [g/km] 219 139
Versicherungsklassen KH/VK/TK 21/22/24 20/22/25
Steuer pro Jahr [Euro] 258 228
Monatliche Gesamtkosten [Euro] 825 584
Preis [Euro] 41.500 32.400
Aufbau Versicherung
ST = Stufenheck KT = Kleintransporter KH = KFZ-Haftpfl. N
SR = Schragheck TR = Transporter VK = Vollkasko S
CP  =Coupe GR = GroBraumlimousine TK = Teilkasko SP
C = Cabriolet BU =Bus D
RO = Roadster GE = Gelandewagen FG
KB  =Kombi PK  =Pick-Up G
BMW X1 xDrive20d Automatic (DPF) 12
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DATEN UND MESSWERTE AUSSTATTUNG
4-Zylinder Diesel Schadstoffklasse Eurob TECHNIK
Hubraum 1995 cem Abbiegelicht (inkl. Kurvenlicht 410 Euro®
Leistung 130 kW (177 PS) Abstandsregelung, elektronisch nicht erhaltlich
bei 4000 Ufmin Aktivlenkung 250 Euro®
Maximales Drehmoment 350 Nm Automatikgetriebe 2.050 Euro®
bei 1750 Ujmin Fahrstabilitatskontrolle, elektronisch Serie
Kraftiibertragung Allrad permanent Fernlichtassistent 150 Euro®
Ge_triebe“ . 6-Gang-Aut0matikgetriebe Head-Up-DispIay nicht erhaltlich
R RER SR S KR Kurvenlicht (inkl. Abbiegelicht) 410 Euro®
ReifengrdRe (Testwagen) 225/45R18W Parkhilfe, elektronisch (hinten) 450 Euro®
Bremsen vorne/hinten Scheibe/Scheibe Regen- und Lichtsensor 130 Euro®
Wendekreis linksrechts 11,9 m Reifendruckkontrolle Serie
Hachstgeschwindigkeit 213 kmfh Spurassistent nicht erhaltlich
Beschleunigung 0-100 km/h 86s Tempomat 330 Euro®
Uberholvorgang 60-100 kmlh (II'I Fahrstufe D) 5,3 S Totwinkelassistent nicht erhaltlich
Bremsweg aus 100 km/h 354 m WETORIErT 870 Euro®
Testverbrauch Schnitt pro 100 km (Diesel) 6,71
Testverbrauch pro 100 km Stadt/Land/BAB 8,0/55/7,21 INNEN
C02-AusstoB Herstellerangabe/Test 164g/km/ 174g/km Airbag, Seite vorne/hinten Serie/nicht erhaltlich
Innengerausch 130km/h 67dB(A) Airbag, Seite, Kopf vorne/hinten Serie
Lange/Breite/Hdhe 4454/1798/1545 mm Innenspiegel, automatisch abblendend 170 Euro®
Leergewicht/Zuladung 1690 kg/455 kg Keyless Entry 600 Euro
Kofferraumvolumen normallgeklappt 3101/650 | Klimaanlage/-automatik Serie/560 Euro®
Anhéngelast ungebremst/gebremst 750 kg/2000 kg Knieairbag nicht erhaltlich
Dachlast 75 kg Navigationssystem ab 1.840 Euro®
Tankinhalt 611 Riicksitzlehne und -bank umklappbar Serie
geichvt\{eite 912 I_(m AUSSEN
Rsztmalrimtie 12 J:I:I:Z Anhangerkupplung (abnehmbar) 770 Euro
g AuRenspiegel, automatisch abblendend (inkl. Innenspiegel) 480 Euro®
ADAC-Testwerte fett Lackierung Metallic 660 Euro®
Schiebe-Hubdach 1.350 Euro
° im Testwagen vorhanden
KOSTEN — —
o — TESTURTEIL . .
Monatliche Betriebskosten 115 Euro . TECHNIK / UMWELT /3
Monatliche Werkstattkosten 65 Euro i
Monatliche Fixkosten 102 Euro KATEGORIE NOTE KATEGORIE NOTE
Monatlicher Wertverlust 357 Euro Karosserie/Kofferraum 2,4 Fahreigenschaften 15
Monatliche Gesamtkosten 639 Euro Verarheitung 14  Fahrstabilitit 13
(vierjahrige Haltung, 15.000km/Jahr) Sicht 22 Kurvenverhatten 14
Versicherungs-Typklassen KH/VK/TK 20/22/25 Ein-Ausstieg 27 Lenkung* 19
Grundpreis 36.450 Euro Kofferraum-Volumen* 34 Bremse 15
Kofferraum-Zuganglichkeit 22 Sicherheit 2,2
NOTENSKALA Kofferraum-Variabiftat 14 Aktive Sicherheit - Assistenzsysteme2,2
@ sehr gut 0615 @ Ausreichend 3.6 — 45 Innenraum 1,8 Passive Sicherheit - Insassen 22
® Gut 1: b 2:5 @ Vangehaft 4: . 5:5 Bedienung ) 1.1 Klnde"rsmherhelt 20
Befriedi Raumangebot vome 19  FuRgéangerschutz 25
efriedigend 26-35 .
Raumangebot hinten* 29 Umwelt/EcoTest 2.6
Innenraum-Variabilitat 40 *
Der ADAC-Autotest beinhaltet iiber 300 Priifkriterien. Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nur VerhraucthUZ 3’1
die wichtigsten und die vom Durchschnitt abweichenden Ergebnisse abgedruckt. Komfort 1 '8 Schadstoffe 21
Dieser ADAC-Autotest ist nach dem neuen, aktualisierten ADAC-Autotest-Verfahren 2009 Federung 1,9
erstellt. Neben zahlreichen Anderungen, insbesondere im Bereich Sicherheit, wurde der Sitze 14 3,1
Notenspiegel dem Stand der aktuellen Technik angepasst. Aus diesem Grund ist dieser ADAC- |nnenger§usch 1,7 WIRTSCHAFTLICHKEIT
Autotest nicht mit Autotests vor dem 01.01.2009 vergleichbar. Die Angaben zur Kfz-Steuer und KIimatisierung 23 Betriebskosten* 22
die Berechnung der Kosten basieren auf der zum 1.07.2009 giiltigen Steuergesetzgebung. ! . *
Motor’Antrieb 1 ,8 Werkstat"[: /“Rflfenkﬂsten 3,4
. . Wertstabilitat 1,6
Fahrleistungen 15 . N
Kosten fiir Anschaffung 43
Laufkultur 23 - .
L Schal 18 Fixkosten 42
familien-  gute Zu-  komfort- gute fahraktiv  lang- wirt- C ;_]tung J Monatliche Gesamtkosten* 30
freundlich lademdg- betont  Sicherheit strecken-  schaftlich Getrlebeahstufung 2,1 . ) o, !
lichkeit tauglich ohne Wirtschaftlichkeit *Werte klassenbezogen
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